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Modellkritik

Begriinder der Rhitischen Bahn, war er
doch der Erbauer der Landgquart - Davos-
Bahm 1.ID,

Auf den ersten Blick ldsst sich erken-
nen, dass es den Mirklin/LGB-Leulen
gelungen ist, den imposanten Triebzug auf
schmaler Spur sehr originalgetren ins
Modell umzuserzen. Gerade die schwierige
Kopfform, das Gesicht jedes Fahrzeuges,
wurde hervorragend getroffen. Aber auch
die: fibrigen Details des Fuges sind ausge-
zelchnet realisiert. Alle Konturen von den
eingebauten Komponenten des Zuges sind

. . : i ' erhaben und scharf nachgebildet, nicht ein-
P | L I R 7o fach nur aufgedrucke.

2ur Massstéblichkeit

Eine Frage, die sich fiir viele immer wieder
bei Modellen dieser Spurweite stellt, lauter:
Wie wurde die massstibliche Umsetzung
des Vorbilds ins Modell realisiert? Die
Triebziige weisen beim Vorbild eine Linge
von knapp 50 Meter iiber Puffer auf, Die
] ; : Fahrzeuge sind zwischen 15,22 Meter
? g S i ',_.:i. .-, % -.___"__. =y {(Mittelwagen) und 15,73 Meter (Endwagen)
o el T ot R e L T R L R S S . SR oot VA . TR i lang. Modelle mit einer Liinge von mehr
Nattirlich war es fir den Autor PMEch?, das Modell dorthingin zu montieren, wo auch sain Yorbild am lizhsten fotografiert wird: In die Montebello-Kurve. als 680 mm Linge sind problematisch auf
engen HRadiem. Die LGB Konstrukieoaro
wiihlten eine Linge von 630 mm fir den
Mittelwagen und &80 mm fiir die beiden
Endwagen. Dies ergibi eine ungefdhre Kiir-
ung von 7% in der Linge,

Sehr umfangreich ist auch die Detaillie-
rung der Fronten. Vom Heizkabel, fiber die
Luftschlguche und UIC-Steckdosen zum
Scheibenwiacher bis hin zu den Rilckspie-
geln wurde nichts unterschlagen. Die sehr
filigran ansgefilhrien Teile sind dank der
bewdihirten, elastischen Kunststofmischung
voll Freiland-tauglich, Der Puffer in vorbild-
licher Grisse ist gefedert. Die Lackierung
des Zuges gibt die verschiedenen Rottinen
des Vorbildes sehr gut wieder. Die Bedra
ckung aller Beschriftungen und des Rhi-
Schriftzuges sind lupenrein. Die drel Ein-
heiten lassen sich nach dem Aufgleisen
dber eina neu konziplerte Kupplung mit
individuellem Abstand, das heisst, je nach
vorhandenen Radien, kuppeln. So ist es
maglich, einerscits auf Anlagen mit gross-
ziigigen Radien praktisch Faltenbalg an
Faltenbalg zu fahren und andererseits
trotzdem den Zug anch aul Anlagen mil den
engsten Radien aus dem LGB-Standart-
sortiment mit nur gerade 60 Zentimetern
cinzusetzen. Bel der Zugzusammenstellung
ist zu beachten, dass die belden Endwagen
richtig angeordnet werden. Vereinfacht
lisst sich die vorbildgerechte Konfiguration
am hesten so merken, dass die Seite mit
den zwel Fenstern des Mlttelwagen zu der
- i F AR, b Selte des Endwagens mit den zwei Fenstern
L chwakid 1—-'-'.'“ i L. b ! s A g b C : L Pt ety und die Seite mit den drei Fenstern des
In diesem Bild bei prachtigem Sommerwetter irgendwo auf der Stammstracka kommt dia perfokt gelungene Frontpartie des LGB-Modells gut zur Geltung, Mittelwagens zu den drei Fenstern des [

Fatos: Andreas Cadoach (2), Breno Kalogrer {3)
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Viele Gobiete GraubUndens sind Ferlendestinationen im Sommer und Wintar, Deshalb darf aine Aufnahma vom Modedl in einer Schneelandschaft nicht fohlen,

anderen Endwagens platziert werden. Also
2:2 und 3:3! Leider hilft die Verpackung
des Zuges nicht als Stiitze, da deren
Designer den Modellzug verkehrt herum
angeordnet haben. Dies, obwohl auch das
Original abgebildet ist,

Antrieb

Der Antrieb erfolgt wie beim Vorbild in den
Endwagen. Beim LGB-Modell geniigen zwei
Antriebs-Drehgestelle. Je die beiden dus-
seren Drehgestelle der Endwagen werden
durch einen starken, Engsliegenden Biihler-
motor angeirieben, was dem Modell-Allegra
elne gemessense Zugkraft am Haken won
fast 22N verleiht, also ausreichend Eraft,
um auch noch weitere Wagen anzuhiingen.
Alle Drehgestelle sind serienmissig mit
Metallachsen ausgestattet, ¢in Rad pro An-
irichsdrehgesiell zusidtzlich mit einem
Haftreifen. Die Unterschiede im Bereich der
Drehgestelle wurden berlicksichtig und
umgesetzt. S0 weisen die Drehgestelle der
Endwagen Magnetschienenbremsen und
Schlingerddmpfer auf, die Drehgestelle der
Mittelwagen nicht.

Die ganze Elektronik (Gr den Zug, befin-
det sich Im Mittelwagen. Neu kommt bei
den digitalen Versionan ein Decoder mir bis
zu 18 Funktionen zum Einsatz, Die Sound-
files sind sehr authentisch und zum Teil
geschwindigheitsabhiingig.
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Die digitale Ausfiihrung
Fiir das zuriickliegende Weihnachtsgeschift
reichte die Zeit bei Mirklin nicht ganz,
um die digitale Yersion noch auf den Markt,
also unter den Christbaum zu bringen.
Dies bewog die Firma Digitoys-Systems AG
in Wilen dazu, analoge Ziige mit elnem
Zlmo MX 695 Decoder auszustatien und
den Zug noch vor Weihnachten digital
anzubieten. Fiir dicse Modellbesprechung
stand uns deshalb ein «Marklin LGB tuned
by Digitoys-Systems AGs-Maodell zur Ver-
fligung.

Der Lautsprecher befindet sich Im Wa-
genboden, Zusammen mit einem Potentio-
meter fiir die Lautstirke. Elektrisch werden

die Fahrzeuge bei den Wagenilibergingen
mit Zwei 13-poligen Verbindungskabeln ge
kuppelt. Der Sound, das Projekt stammt
aus dem Tonstudio von Heinz Déppen,
hinterldsst einen anthentischen Eindrock.
Sehr schin zu hiren und zu sehen ist, wie
beim Anfahren zuerst akustisch die Um-
richter zu Takten beginnen, dann sich die
Stillhaltebremse st und sich der Zug ge
schmeidig wie auf Samtpfoten mit einem
schweren Bernina-Express in Bewegung
setzt.

Der Zug verflgt iber eine geradezu dp-
pige Beleuchiung, Die Abteile werden libear
SMD LED-Lichtbdnder beleuchtet. Die
Fiihrerstinde wechseln die Belcuchtung in

Das Vorbild und sein Modell von LGB im Vergleich

Yo d!mm 6 {m] Bowshing ns.500
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Fahrtrichtung und alle Zuglaufschilder
sowie die Endzielanzeigen sind einzeln be-
leuchtet. Die Tiiren am ganzen Zug lassen
slch von Hand éffnen und schliessen. Dazu
gibt es - wenn gewiinscht - den richtigen
Soundeffekt vom Decoder. Die Tiren laufen
in prazisen Fiihrungen und liegen im ge
schlossenen Zustand biindig an.

Detaillierung

Teder Wagen verfilgt iber eine vorbildrich-
tig gestaltete und farblich abgestimmts [n-
nenraumgestaltung. Auf dic unterschiedli

che Farbgebung beim Vorbild in den beiden
Wagenklassen wurde dabei genau geachtet,
Die Inneneinrichtung ist authentisch nach-
gebildet, bls auf die Karte auf den Fenster-
tischen wurde an alles gedachi, Alle Schei-
ben erhielten eine leichte Tonung, was dem
Zug rusammaen mit der markanten Gummi-
dichtung hervorragend steht.

Ganz neuwe Wepe beschritt LGD, die
Front vorbildlich zu gestalten. Bis heute
verunstaltete bel allen LGB-Modellen vor
und nach dem Ubergang zu Mirklin der
nicht gerade vorbildliche Zughaken (unter
Insidern als Flaschendffner bezeichmet)
mehr oder weniger die Front der Fahr-
zeuge. Beim RhB-Allegra wurde diesem
Schinheitsfehler Rechnung getragen, die
Modelle des RhB ABe 8/12 werden serien-
miissig mit an beiden Seiten im Bereich der
Schienenraumer vollstiindig geschlossenen
Fronten ausgelicfert. Um dem Allegra trotz:
dem Verstirkungswagen oder die schon
seit lingerem erhiltlichen Bernina-Pano-
ramawagen anzukuppeln, kann der Haupt-
schienenrdumer einfach mit 2wel Schrau-
ben entfernt und mit den beigelegten Teilen
eine Modellkupplung montiert werden.
Hier kiinnte man sich fiberlegen, nur ¢ine
der beiden Fronten mit einer Hackenkupp-
lung auszustatten und die Seite mit dem
Lokomotiviihrer originalgetren #u belas-
sen.
Viel Spielraum fir kreative [deen bisten
die Zuglaufschilder, die beim Modell wun
derschim illuminiert sind. Sie kiinnen vom
Modellbahner mit den verschiedenen bei-
gelegten Zuglaufschildern bestlickt wer-
den. Elekironik Freaks oder die Industrie
werden hier wohl bald einmal versuchen,
elne funktionferende Matrixanzeige mit
frei wahlbaren Zugliufen zu produzieren,
Ivies ist noch Zukunftsmusik, aber durch-
aus im Bereich des Miglichen.

Fazit

Mit dem Allegra in Spurllm zeigre Mir-
klin/LGB, wer immer noch wahrer Markt-
fihrer in dieser Spur ist. Das Modell ist
authentisch und glaubwiirdig, Dass Keine
kugelgelagerten Achsen fiir die nicht an-
getriebenen Drehgestelle und den Mittel-
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Die Fahrzaugteile werden mit einar speziellen Kupplung verbunden, Der Abstand ist individuall withibar.
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Beim Modell sind beide Front-Nrehgestalle mittels lingsliegendem Bishlermator angetrichen.

wagen verwendet wurden, ist ein Wermuts-
tropfen. Die Konstruktion mit dem Nieder-
flurtell Msst es nicht zu, dem LGB-Allegra
zuséizliche Aniriebsdrehgestelle zu spen-
dieren, um ainen antriebsmassig vorbild-
getreuen ABe 8/12 zu erhalten.

Die Gebrauchsanweisung des Modells
ist nicht gerade aussagekrifig. Keine
Aussagen werden leider gemacht, wie
der aufwiindig gestaltete Bogen an Klebe-
piktogrammen fr die Dachaufbauten zu
verwenden ist. Auch bei der Frage, wie man
die Zuglaufschilder montieren soll, wird
man alleine gelassen. (Wird das Zuglauf-
schild nun auf dem Kasten montiert oder

muss der Zog zerlegt werden, um das
Schild im Kastem zu platzieren?). Eine
waltere Herausforderung ist dann noch das
Tauschen der Zugzlelanzeige an den Fron-
ten. Sie ist ohne komplette Lerlegung der
Trichkipfe nicht 2u schaffen.

Fiir Mirklin diirfte der Erfolg des
Allegra-Modells dariiber entscheiden, wie
in Zukunfit weiter in die Tochter LGB inves-
dert werden soll. Die Signale stehen fir
mich eindeutlg auf Griln, denn das Modell
ist sehr gut gelungen und kann auch durch-
aus Modellbahner erfreuen, die [(noch)
keine Anhiinger der modernen Biindner
Staatshahn sind, O
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